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Radaufliangung und -abf ederung fiir motorisierte Zweirader 



Patentajispriiche • 
Radaufhangung und -abfederung fiir motorisierte Zwei- 
rader, gekennzeiclinet diircli die KomlDination einer an 
sicli bekannten Kurzschwinge mit einer an sich bekann- 
ten Teleskop- oder Taucligabel in der VVeise, dafi die 
Schwinge mit ihrem acJisf ernen Ende an einem Lageran- 
satz des Gleitrolirs der fTeleskopgabel drehbar gelagert 
und zusatzlich. iiber ein Federungselement. an der TisXe- 
skopgabel abgestiitzt ist. 

2. Radaufhangung und -abfederung nacb Anspruch 1, dadxircbi 
gekennzeichnet , daB das Federungselement (5) zwischen 
dem die Radachse (7) aufnehmenden Ende der Schwinge 
(8) und einem Ansatz des Gleitrohrs (4) angeordnet isto 
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3« Radaufhangimg und -abfederung nach Aaspruch 1 und 2, 
dadiorch. gekennzeichnet, daB die Schwinge (8) als kior- 
zer gerader Schwingarm ausgebildet ist# 

^« Hadaufliangiing und -abfederung nach Anspruch 1 bis 5» . 
dadurcti gekennzeichnet, daB die Sxshwinge (8) als ge- 
schobene Schwinge an der Teleskopgabel angeordnet isto 

5. Radaiifhangung und -abfederung nach Auspruch 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (8) als ge- 
zogene Schwinge an der Teleskopgabel angeordnet isto 

6. Radaufhangung und -abfederung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Federungselement (5') inner- 
halb des Gleitrohrs (4^ der Teleskopgabel angeordnet 
ist und am Mittelteil der Schwinge (8*) arigreift*. 

7. Radaufhangung imd -abfederung nach Anspruch 1 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (8') als kur- 
zer gebogener Schwingarm ausgebildet ist* 

So Radaufhangung und -abfederung nach Anspruch '1, 6 und 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (8') als ge- 
schobene Schwinge an der Teleskopgabel angeordnet ist, 

9* Radaufhangung und -abfederung nach Anspruch 1, 6 tind 7i 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwinge (8*) als ge- 
zogene Schwinge an der Teleskopgabel angeordnet ist. 
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Die Erfindung "betrifft eine Radatifhaiigung und -abfederung 
fur motorisierte Zweirader, insbesondere eine Vorderrad- 
aufhangungo 

Die Vorderradf ederung begann iim die Jabrhundertwende mit 
der Pendelgabel und gelangte iiber die einfache Schwinge 
mit Oder ohne Hilfsgabel xind iiber die Trapezgabel, die 
fast zwei Jahrzehnte lang als Standardkonstruktion gait, 
zu der heute im Motorradbau fast ausscblieBlich verwende- 
ten Teleskop- oder Tauchgabel. 

Alle diese Konstruktionen haben ibre Vor- imd Nacbteile, 
die dem Facbmann hinlanglicb bekannt sind und in der ein- 
schlagigen LiteratTir ausfiibrlicb bekandelt werdeuo 

DaB die Teleskopgabel allein nocb nicbt die optimale Rad- 
aufhangung ist, erbellt scbon aus der Tatsacbe, daB sie 
nocb immer einer stetigen Entwicklung vuaterliegt, urn neu- 
en Forderungen, vor allem nacb anormal boben Kubwerten 
(uber 200 mm) und einer wirkungsvolleren Dampfung, gerecbt 
zu werden. 

;-er grravierendste Nacbteil der Teleskopgabel gegenuber der 
-^^c.Avinge liegt in ibrer geringeren Ansprecbempf indlicbkeit 
auf kleine Jabrbabnunebenbeiten. 

u:n weiterer Kachteil der Telegabel ist das starke "3intau- 
C'len*' beim BreLnseUo Swar ist aus der DE-03 25 55 ^75 bereits 
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eine Anordnung bekannt, die dies verhindern soil, doch. ist 
diese Anordnung konstruktiv sehr avifwendig und verbessert 
in keiner Weise die Ansprechempf indlichkeit der Teleskop- 
gabel. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Hadaiifhan- 
gung und -abfederung fiir motorisierte Zweirader zu scbaT- 
fen, die die Vorteile der Teleskopgabel ixnd der Schwinge 
in sich vereint, jedoch gleichzeitig deren Wachteile ver- 
meidet, so daB eine optimale progressive Abfederung er- 
reicht wird. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die Kombination einer an 
sich bekannten Kurzschwinge mit einer an sich bekannten 
Teleskop- oder Tauchgabel in der Weise, daB die Schwinge 
mit ihrem achsfernen Ende an einem Lageransatz des Gleit- 
rohrs der Teleskopgabel drehbar gelagert und zusatzlich 
iiber eln Federungs element an der Teleskopgabel abgestiitzt 
ist. 

Durch diese Kombination an sich bekennter Elemente wird 
eine optimale progressive Eederung erreicht, indem sich 
die hohe Ansprechempf indlichkeit der Kurzschwinge und ihr 
geringer Pederweg mit dem groBen Pederweg und der guten 
Piihrung der Teleskopgabel in idealer Weise erganzen. 

Eine Kombination von Kurzschwinge und Teleskopgabel ist 
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zwur schon aus der Djij-PS 10 36 679 bekannt, doch liegt der 
dort off enbarten Erfindung eiae vollig andere Aiif gubenstel- 
lung zugrunde, namlich dts Ausv.eiciien des Hades in einer 
iilbene zu erlauben, Zu diesem Zwecic ist das die Hadachse 
aufnebmende Ende der Schwin^re auch nicht am Gleitrohr der 
Teleskopg-abel abgestiitzt, sondern frei um iScs. das an der 
Teleskopgabel ^elc^gerte aciisferae jtode der ochwinge scVr/i/enk- 
bar. Es ist ohne weiteres ersichtlich, dafj sich mit dieser 
Anordaung die Yorteile der Kurzschwingc iiinsichtlich kurzer 
i'ederwege und hoher Ansprechempf indlichkeit nicht. nutzen 
lasfcj.en. 

iis wL«rde hier zu weit fur:rea, ein^ehend die rrobleme^auf zu- 
zei^i'en, die ^ich Dei uie-vier teiranijcen Kontbination Jtiint;icht- 
lich der Lenk;.:eoL'.etrie erj^ebou. i^ine -.usi\;L..r-iiche ibiuod- 
lang dc.i'.-:ber ^jibt t « 'rrzebiubowsky in .^einen Bucii "liotcr- 
rader, . otori-oiier und Lope^i^s, nev^:-bur und Prie:,e", er- 
schienen ^-^'^^ im i*\rc'ribuca-yerl3g i-'f^nnoberg x Go,, Criesaeu^ 
und zwar i.uf aen ^;eiten 4vG bis 4-:^, 

Vorteilhafte ^eiterbiidun^^en der erl* j.:idunr;sr;emarien :iodca)i- 
h?infjun{£^ und -abf ederur:^ e^^^eben .3ich ^u3 der iiLcliroleenci^fj 
Benchreibung und auo aen ITntercia^'pruchen* 
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la der ZeicnuuDg, uie zwei Ausfiixirun-tibeispiele der liir- 
finauug zei-^ty Ist 

?i<r. 1 eine ;;eitenansicht eines Jotor^rad-Vcrderrades 
init der erriudunjsgemaBea Hadauf hdnguu^ nach 
eitiGin ersten ^^usfii- ruagsbeiapiel, unter Verwen- 
ciung eioer ;;3eschobenea 3chv7iuge; 

J<'ijo 2 eine oeitenuusicht ,:emal3 J'ig. 1, unter Verweu- 
dung einer ^ezogenen Jchwin^*e; 



i'ib*' 3 eine Seitenansicnt der Kadauf hangung nach einem 
sweiten Ausfuj:run^*sbeispiel der iiJrrindung, un- 
ter Verweudung einer geschobenen ocuwinge, und 

if"!^. 4 eine Jeiteuansicht gejiaB i'ig/ 3, unter Verwendun^; 
einer .;:ezo^ei.en octmiUije, 

In Fi£:. 1 und 2 ist mit 1 die Gabelbrucke und mit 2 der 
•tcihmen eines Lotorrades bezeichnet* Me neue fiadaufhangung 
und -abf ederung besteht aus einer Teleskop- oder Tauchga- 
bel mit Jtandrohr 3 und Gleitrohr 4 sowie aus einer Kurz- 
scliwinge 3, die mit ihrem achsfernen Ende bei 6 an einem 
LagerariGuts des Gleitrolirs 4 drehbar gelagert ist. Das 
die Radaciise 7 aufnehmende Ende der Schwinge 8 ist liber 
ein Federungselement 5 an einem weiteren Ansatz des Gleit- 
rohrs 4 abgestiitzt. Die Schwinge 8 ist als kurzer gerader 
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Schwingarm ausgebildet und in Fig. 1 als ^escbobetDe Scliwin- 
ge an der 0?ele6kopgabel an^-eordaet. In Fig. 2, in der die 
gleichen Bezugszeichen verweodet werden, ist die Jchwin- 
ge 8 dagegen als gezogene ochwinge an der 'leleskopgabel an- 
geordnet. 

Die Umwandlung von einer Radaufhangung mlt gescnobener 
Scbwinge- (Fig, 1) in eine Radaufhangung mit gezogener 
Schwinge (Figo 2) kann in einfacher «Veise durch Dreiien 
des Gleitrohrs 4 um 180^ bewerkstelligt werden. 

Fig. 3 und 4 der Zeichnung zeigen eine zweite Ausfiihrunc s- 
form der erf indungsgemaBen Radaufhangung und -abfederung, 
die auch in diesem Fall aus einer Teleskopgabel mit Stand- 
rohr 3' und Gleitrohr 4' sowie aus einer Schwinge 8' be- 
steht. Bei diesem Ausfiihrunt^sbeispiel ist ein Federungs- ' 
element 5* 3Jii iinteren Snde des Gleitrohrs 4-' an^ceordnet, 
und zwar so^ daB es nicht an dem die Radachse 7' aufneh- 
menden Ende, sondern am Mittelteil der Schwinge 8' an- 
greift. Das achsferne Ende der Schwinge 8', die in diesem 
Fall als kurzer gebogener Schwingarm ausgebildet ist, ist 
bei 6' ebenfalls an einem Lageransatz des Gleitrohrs 4' 
drehbar gelagert. Fig. 5 zeigt die Anordnung mit einer ge- 
schobenen Schwinge und Figo 4 die gleiche Anordnung mit 
einer gezogenen Scbwinge. Die Umwandlung von einer Radauf- 
hangung mit gescnobener Schwinge in eine solche mit gezoge- 
ner Schwinge erf olgt auf die gleiche Weise wie im ersten 
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Ausfuhriings'beispiel. 

AlB Pederuagselement kann sowohl eine Stahlfeder als auch 
eine Gummif eder oder ain anderes Federelement mit geeigne- 
ter Pederkennung verweadet werdeu. 

Anstelle eines besonderen Pedertmgs elements 5' kann in 
dem Ausfuhrungsbeispiel nach Pig, 3 und 4 auch die Tele- 
skopfeder selbst zur Abfederung der Schwinge herangezogen 
werden. 

Aus der vorstehenden Beschraibung ist ersichtlich, daB 
die Erf indnng mit einfachen Mitteln eine optimale Radauf- 
tiangung xand -abfederung scbaXft} nachdem iiber Jahrzehnte 
entweder nur an der Schwinge oder nur an der Teleskopga- 
bel Verbesserungen vorgenommen wurden. 
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